UPORABA SISTEMA POTISKANJA/ZADRZEVANJA-ZAVIRANJA V RAVNEM TUNELU DO 80 PROMILOV NAGIBA PROGE

. . ZICE E EKLE
80 TONSKI VOZICEK SE PRIKLOPI K KOMPOZICUI VOZICEK POTISKA S SILO DO 539 kN ZA NADALJEVANJE POTI VOZICEK VPET NA JEKLENO VRV FI 70 mm
IN SLIKA 2 DODA SILO ZA NADALIEVANJE POTI IN SLIKA 2 ZADRZUJE VLAKOVNO KOMPOZICHO Z ISTO SILO SE NAJPREJ PRIKLOPI NA VLAKOVNO KOMPOZICIO PRI HITROSTI cca
DO 539 kN 50 IN NATO ZADRZUJE VLAKOVNO KOMPOZICIJO S SILO DO 539 kN

SEGTION A SECTION B SECTIC SECTION A SECTION B SECTION C SECTICILA ABETION B SECEIGN &
x SMER KOPER - DIVACA =
R ., SMER DIVACA - KOPER
SMER KOPER - DIVACA in spodaj DIVACA - KOPER

Dejanska vle€na sila lokomotive TAURUS pri hitrosti 50 km/h je 2 x 285 kN
Jeklena pletena vrv premera 70 mm omogoca dodatno viecno silo 539 kN

Ena jeklena vrv fi 70mm nosi 4.029 kN ali bolj enostavno 410 ton (razlog razlike je v tem ker delimo z 9,81 (zemeljski pospesek)).

V nasem primeru je maksimalna nosilnost z upostevanjem varnosti 55 ton (539 kN) .

Dejanska varnost je 5,9 kar je razmerje med raztrzno silo vrvi in dejansko dosezeno silo pri vleki vlakov. Z upostevanjem zi¢niskih standardoy,
ki zahtevajo minimalno vrednost 5,6 ali vecC je ta pogoj izpolnjen. V tem primeru se mora upostevati zicniski standard zato, ker so zelezniski

standardi za vrvi prevec ohlapni in nedodelani.
Jeklena vrv je spletena po posebni metodi spletanja, je pa iz standardnega programa in spletnega kataloga. Brezkonc¢nost dosegamo s

vvvvv

Ta podatek je verificiran v izracunih.
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V. Stres : SISTEM SILE VLECENJA
IN ZADRZEVANJA JE BOLJSI KOT
UPORABA SILE TRENJA.

IN OMOGOCA VECJE NAKLONE
PREVOZE TOVORA.

Najdalj$a vzpenjaéa na Skotskem (2 km) Cairngorm Mountains, Anglija
Cairngorm Funicular Railway - Scotland https://www.youtube.com/watch?v=hZdiEBZbQz|



https://www.youtube.com/watch?v=hZdiEBZbQzI

Cairngorm Funicular Railway - Scotland. y

Cairngorm Funicular Railway - Scotland https:


https://www.youtube.com/watch?v=hZdiEBZbQzI

Zecca Righi Funicular Rallway Narrow Gauge Underground and Overground Rallway Genoa
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Podzemna ozkotirna Zeleznica zeleznica, vzpenjaca Zecca Righi, Genoa, Italija; maksimalni naklon: 35 %
Zgrajena 1901 in obnovljena leta 1989. Genova turizem. https://www.youtube.com/watch?v=-mKWI


https://www.youtube.com/watch?v=-mKWlgpeSXE

- SISTEM VLECENJA IN ZADRZEVANJA PREKO JEKLENE VRVI JE

PRI ZAHTEVNEJSIH VZPONIH POTREBEN DODATEK
(varnost pri zaviranju, dodatna moc pri vzponu, vracanje energije...)

- LAHKO JE VGRAJEN V LOKOMOTIVO SAMO,
(tako odpade potratna faza z potisnim vozickom)

- ZMANIJSEVANIJE HITROSTI KOMPOZICIJE PRED VZPONOM NA
50 km/h JE POTRATNO, (z odstranitvijo vozicka iz projekta se bolje
izkoristi sila vztrajnosti).

Imamo mocnejse lokomotive kot je TAURUS
in (morda na Svedskem) Freya ze uporabljajo zeleznico pri
naklonih 8%

Vladislav Stres

Med najvecjimi nakloni Zelezniskih tirov Vir
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https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_steepest_gradients_on_adhesion_railways
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EKONOMIJA OBSEGA. Vsake 5,5 minut vozi en elektri¢ni tezko otovorjeni vlak Hamburg - Harburg, Nemcija
(podatek 16. junij 2015); 22 tovornih vlakov v 2 urah. Vir



https://www.youtube.com/watch?v=AT8KV-B845k
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Swiss Cargo ITrains

Tovorni vlak v Svici, ki pre¢ka Alpe preko tunela Gottharda, Vir


https://www.youtube.com/watch?v=kFtk1qgqqFU
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Kianec pri Kozini
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Tovorni vlak v Svici, ki preéka Alpe preko tunela
‘Brezec p Gottharda, Vir
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Predlagam da je tunel kot ga predvideva J. Duhovnik daljsi. Vrh kraskega roba
pa se poglobi, saj je po vzponu na kraski rob (rumena ¢rta) 80 m padec.

Tako bo naklon bistveno manjsi kot je 8%...

Vladislav Stres


https://www.youtube.com/watch?v=kFtk1qgqqFU



https://www.sbb.ch/en/group/media/dossier-medienschaffende/gotthard-basistunnel.html
https://www.sbb.ch/en/group/media/dossier-medienschaffende/gotthard-basistunnel.html
https://www.youtube.com/watch?v=XLd0BIMK6jY

